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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 

ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ 

ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ Αρ. Φύλλου 1658 


ΑΠΟΦΑΣΕΙ Σ 

Αριθμ. 69369/5008/05 

Προσαρμογή της Ελληνικής νομοθεσίας προς τις δια¬ 
τάξεις της Οδηγίας 2005/66/ΕΚ του Ευρωπαϊκού Κοι¬ 
νοβουλίου και του Συμβουλίου της 26ης Οκτωβρίου 
2005 «περί προσεγγίσεως των νομοθεσιών των κρα¬ 
τών μελών σχετικά με τη χρήση συστημάτων μετω¬ 
πικής προστασίας στα οχήματα με κινητήρα και με 
την τροποποίηση της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ του Συμ¬ 
βουλίου». 

ΟΙ ΥΠΟΥΡΓΟΙ 

ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ ΚΑΙ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΩΝ - ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ 
ΚΑΙ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ 

Έχοντας υπόψη 

1. Τις διατάξεις: 

α. Της παρ. 2 του άρθρου 84 του Κ.Ο.Κ. που κυρώθηκε 
με το ν. 2696/1999 «Κύρωση του Κώδικα Οδικής Κυκλο¬ 
φορίας» (Α' 57). 

β. Των παραγράφων 1, 2 και 3 του άρθρου 1 του 
ν. 1338/1983 «Εφαρμογή του Κοινοτικού Δικαίου» (Α' 34) 
όπως τροποποιήθηκε με την παρ. 1 του άρθρου 6 του 
ν. 1440/1984 (Α'70), της παραγράφου 1 ζ του άρθρου 2 
του ν. 1338/1983 όπως τροποποιήθηκε με το άρθρο 2 
του ν. 1880/1990 (Α'39) και του άρθρου 3 του ν. 1338/1983 
όπως αυτό αντικαταστάθηκε από το άρθρο 65 του 
ν. 1892/90 (ΑΊ01). 

γ. Του άρθρου δεύτερου του ν. 2077/1992 (Α'136) «Κύ¬ 
ρωση της Συνθήκης για την Ευρωπαϊκή Ένωση και των 
σχετικών πρωτοκόλλων και δηλώσεων που περιλαμβά¬ 
νονται στην Τελική πράξη». 

δ. Του άρθρου 90 του «Κώδικα Νομοθεσίας για την 
Κυβέρνηση και τα Κυβερνητικά όργανα» όπως κυρώθηκε 
με το άρθρο πρώτο του π.δ. 63/2005 (Α 98). 

2. Την ανάγκη συμμόρφωσης της Ελληνικής νομοθε¬ 
σίας με τις διατάξεις της Οδηγίας 2005/66/ΕΚ του Ευ¬ 
ρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου της 26ης 
Οκτωβρίου 2005 περί προσεγγίσεως των νομοθεσιών 
των κρατών μελών σχετικά με τη χρήση συστημάτων 
μετωπικής προστασίας στα οχήματα με κινητήρα και 
με την τροποποίηση της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ του Συμ¬ 
βουλίου. (ΕΕ 1_309/37 της 25.11.2005) 

3. Το γεγονός ότι οι λεπτομερείς τεχνικές απαιτήσεις 
για την διεξαγωγή των δοκιμών που προβλέπονται στην 
οδηγία 2005/66/ΕΚ ορίζονται με την υπ’ αριθμ. 2006/368/ 


13 Νοεμβρίου 2006 
ΕΚ απόφαση της Επιτροπής της 20ης Μαρτίου 2006(ΕΕ 
Ι_ 140/33/ΕΚ της 29.5.2006). 

4. Το γεγονός ότι από την απόφαση αυτή δεν προκα- 
λείται δαπάνη σε βάρος του κρατικού προϋπολογισμού, 
αποφασίζουμε: 

Αρθρο 1 
Θέμα 

Η παρούσα αποσκοπεί στη βελτίωση της προστασί¬ 
ας των πεζών και των οχημάτων με τη λήψη μέτρων 
παθητικής ασφάλειας. 

Καθορίζει τεχνικές απαιτήσεις για την έγκριση τύπου 
οχημάτων με κινητήρα όσον αφορά τα συστήματα με¬ 
τωπικής προστασίας που παρέχονται είτε ως αρχικός 
εξοπλισμός που τοποθετείται στα οχήματα, είτε ως 
χωριστές τεχνικές μονάδες. 

Αρθρο 2 

Ορισμοί 

Για τους σκοπούς της παρούσας οδηγίας, ισχύουν οι 
ακόλουθοι ορισμοί και οι ορισμοί του παραρτήματος I 
σημείο 1 του άρθρου 5 

1. ως «όχημα», νοείται κάθε όχημα με κινητήρα, της 
κατηγορίας ΜΙ, όπως ορίζεται στο άρθρο 2 και στο πα¬ 
ράρτημα II του π.δ. 431/20.10.1983 (Α 160/7.11.1983) όπως 
τροποποιήθηκε με την υπ’ αριθμ. 62396/2888/15.11.2002 
(ΦΕΚ Β 1524/2002) κοινή υπουργική απόφαση, συνολι¬ 
κής επιτρεπόμενης μάζας που δεν υπερβαίνει τους 3,5 
τόνους, καθώς και κάθε όχημα με κινητήρα, της κα¬ 
τηγορίας Ν1, όπως ορίζεται στο άρθρο 2 και στο πα¬ 
ράρτημα II του π.δ. 431/20.10.1983 (Α 160/7.11.1983) όπως 
τροποποιήθηκε με την υπ’ αριθμ. 62396/2888/15.1.2002 
κοινή υπουργική απόφαση, 

2. ως «χωριστή τεχνική μονάδα», νοείται κάθε χω¬ 
ριστή τεχνική μονάδα κατά την έννοια του άρθρου 2 
της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ, η οποία προορίζεται για εγκα¬ 
τάσταση και χρήση σε έναν ή περισσότερους τύπους 
οχημάτων. 

Άρθρο 3 

Διατάξεις έγκρισης τύπου 

1. Από τις 25 Αυγούστου 2006, σε σχέση με νέο τύπο 
οχήματος στο οποίο έχει τοποθετηθεί σύστημα μετωπι¬ 
κής προστασίας που τηρεί τις απαιτήσεις που ορίζονται 
στα παραρτήματα I και II, οι αρμόδιες υπηρεσίες, για 
λόγους που αφορούν τα συστήματα μετωπικής προ¬ 
στασίας: 
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α) δεν αρνούνται τη χορήγηση έγκρισης τύπου ΕΚ ή 
εθνικής έγκρισης τύπου- 

β) δεν απαγορεύουν την καταχώριση σε μητρώο, πώ¬ 
ληση ή θέση σε λειτουργία. 

2. Από τις 25 Αυγούστου 2006, σε σχέση με νέο τύπο 
συστήματος μετωπικής προστασίας, το οποίο διατίθε¬ 
ται ως χωριστή τεχνική μονάδα, και το οποίο τηρεί τις 
απαιτήσεις που ορίζονται στα παραρτήματα I και II, οι 
αρμόδιες υπηρεσίες: 

α) δεν αρνούνται τη χορήγηση έγκρισης τύπου ΕΚ, ή 
εθνικής έγκρισης τύπου¬ 
β) δεν απαγορεύουν την πώληση ή θέση σε λειτουρ¬ 
γία. 

3. Από τις 25 Νοεμβρίου 2006, σε σχέση με νέο τύπο 
οχήματος στο οποίο έχει τοποθετηθεί σύστημα με¬ 
τωπικής προστασίας ή νέο τύπο συστήματος μετωπι¬ 
κής προστασίας που προσφέρεται ως χωριστή τεχνική 
μονάδα, που δεν πληρούν τις απαιτήσεις που ορίζο¬ 
νται στα παραρτήματα I και II, οι αρμόδιες υπηρεσίες 
αρνούνται τη χορήγηση έγκρισης τύπου ΕΚ ή εθνικής 
έγκρισης τύπου. 

4. Από τις 25 Μα'ΐου 2007, σε σχέση με οχήματα που 
δεν πληρούν τις απαιτήσεις που ορίζονται στα παραρ¬ 
τήματα I και II, οι αρμόδιες υπηρεσίες, για λόγους που 
αφορούν τα συστήματα μετωπικής προστασίας: 

α) θεωρούν τα πιστοποιητικά συμμόρφωσης που συνο¬ 
δεύουν νέα οχήματα σύμφωνα με την οδηγία 70/156/ΕΟΚ 
ως μη ισχύοντα πλέον για τους σκοπούς του άρθρου 7 
παράγραφος 1 της εν λόγω οδηγίας- 

β) απαγορεύουν την καταχώριση σε μητρώο, πώληση 
ή θέση σε λειτουργία νέων οχημάτων που δεν συνο¬ 
δεύονται από πιστοποιητικό συμμόρφωσης σύμφωνα με 
την οδηγία 70/156/ΕΟΚ. 

5. Από τις 25 Μαΐου 2007, οι απαιτήσεις που ορίζονται 
στα παραρτήματα I και II, σε σχέση με συστήματα μετω¬ 


πικής προστασίας που διατίθενται ως χωριστές τεχνικές 
μονάδες, ισχύουν για τους σκοπούς του άρθρου 7 πα¬ 
ράγραφος 2 του π.δ. 431/20.10.1983 (Α 160/7.11.1983) όπως 
τροποποιήθηκε με την υπ’ αριθμ. 47271/3950/17.12.1992 (Β 
764/31.12.1992) κοινή υπουργική απόφαση. 

Αρθρο 4 

1. Οι λεπτομερείς τεχνικές απαιτήσεις που είναι ανα¬ 
γκαίες για τη διεξαγωγή των δοκιμών σχετικά με την 
χρήση των συστημάτων μετωπικής προστασίας τα 
οποία έχουν τοποθετηθεί ως αρχικός εξοπλισμός σε ένα 
όχημα και ως χωριστές τεχνικές μονάδες, όπως ορίζεται 
στο τμήμα 3 του παραρτήματος I της παρούσης, καθορί¬ 
ζονται στο παράρτημα της απόφασης 2006/368/ΕΚ της 
Επιτροπής της 20ης Μαρτίου 2006( ΕΕ Ε140/29.5.2006 

2. Εάν στην περίπτωση των δοκιμών για έγκριση τύπου 
συστήματος μετωπικής προστασίας που έχει τοποθετη¬ 
θεί στο όχημα ως αρχικός εξοπλισμός, το σύστημα που 
πρόκειται να δοκιμαστεί έχει σχεδιαστεί για χρήση σε 
περισσότερους από έναν τύπους οχημάτων, το σύστημα 
λαμβάνει έγκριση τύπου χωριστά για τον κάθε τύπο 
οχήματος για τον οποίο προορίζεται 

Ωστόσο, οι αρμόδιες για τις δοκιμές αρχές είναι εξου¬ 
σιοδοτημένες να το εξαιρέσουν από περαιτέρω δοκιμές 
εάν οι τύποι οχημάτων για τους οποίους προορίζεται 
ή τα υποδείγματα συστήματος μετωπικής προστασίας 
κρίνονται αρκετά ομοειδή. 

Αρθρο 5 

Τροποποιήσεις της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ 

1. Τα παραρτήματα I, III, IV και XI του π.δ. 431/20.10.1983 
(Α 160/7.11.1983) όπως ισχύει, τροποποιούνται σύμφωνα 
με το παράρτημα III της παρούσας. 

2. Προσαρτώνται τα παραρτήματα I, II, και III που απο¬ 
τελούν αναπόσπαστο τμήμα της παρούσης. 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ I: 

Τεχνικές διατάξεις 

ΚΑΤΑΛΟΓΟΣ ΠΑΡΑΡΤΗΜΑΤΩΝ 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ II: 

Διοικητικές διατάξεις για την έγκριση τύπου 


Προσάρτημα 1: 

Δελτίο πληροφοριών (όχημα) 


Προσάρτημα 2: 

Δελτίο πληροφοριών (χωριστή τεχνική μονάδα) 


Προσάρτημα 3: 

Πιστοποιητικό έγκρισης τύπου ΕΚ (όχημα) 


Προσάρτΐ]μα 4: 

Πιστοποιητικό έγκρισης τύπου ΕΚ (χωριστή τεχνική μονάδα) 


ΠροσάρΏ]μα 5: 

Υπόδειγμα του σήματος έγκρισης τύπου ΕΚ 

ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ III: 

Τροποποιήσεις της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ I 

ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ 


1. ΟΡΙΣΜΟΙ 

Για τους σκοπούς της παρούσας οδηγίας, ισχύουν οι ακόλουθοι ορισμοί: 

1.1. «Τύπος οχήματος», είναι η κατηγορία οχημάτων που, έμπροσθεν των κολώνων Α, δεν διαφέρουν ως προς σημαντικές 
παραμέτρους, όπως: 

α) τη δομή· 

β) τις κύριες διαστάσεις· 

γ) τα υλικά των εξωτερικών επιφανειών του οχήματος· 
δ) τα κατασκευαστικά στοιχεία (εξωτερικά ή εσωτερικά)· 
ε) τη μέθοδο τοποθέτησης συστήματος μετωπικής προστασίας, 

στο βαθμό που μπορεί να θεωρηθεί ότι έχουν επίπτωση στην εγκυρότητα των αποτελεσμάτων των δοκιμών πρόσ¬ 
κρουσης που περιγράφονται στην παρούσα οδηγία. 

Προκειμένου να λάβουν τα συστήματα μετωπικής προστασίας έγκριση τύπου ως χωριστές τεχνικές μονάδες, κάθε 
αναφορά σε όχημα ερμηνεύεται ότι αναφέρεται στο πλαίσιο στο οποίο προσαρμόζεται το σύστημα για δοκιμή και το 
οποίο αντιπροσωπεύει τις πρόσθιες και εξωτερικές διαστάσεις του συγκεκριμένου οχήματος για το οποίο λαμβάνει 
έγκριση τύπου το σύστημα. 

1.2. «Κανονική θέση πορείας», είναι η θέση του οχήματος σε κατάσταση λειτουργίας, ευρισκομένου επί του εδάφους, με 
τα λάστιχα φουσκωμένα στις συνιστώμενες πιέσεις, τους εμπρόσθιους τροχούς σε θέση πορείας προς τα εμπρός, με 
όλα τα υγρά που είναι απαραίτητα για τη λειτουργία του οχήματος σε κατάσταση πληρότητας, με όλο τον κανονικό 
εξοπλισμό, όπως προβλέπεται από τον κατασκευαστή του οχήματος, με μάζα 75 τοποθετημένη στη θέση του 
οδηγού και με μάζα 7 5 1τ§ τοποθετημένη στο πρόσθιο κάθισμα επιβάτη και με την ανάρτηση ρυθμισμένη για 
ταχύτητα οδήγησης 40 ή 35 Ιαπ/Η, υπό κανονικές συνθήκες λειτουργίας, που καθορίζονται από τον κατασκευαστή 
(ειδικά για οχήματα με ενεργό ανάρτηση ή διάταξη αυτόματης οριζοντίωσης). 

1.3. «Εξωτερική επιφάνεια», είναι το εξωτερικό του οχήματος, έμπροσθεν των κολόνων Α, συμπεριλαμβανομένων του 
καλύμματος του κινητήρα, των φτερών, των διατάξεων φωτισμού και φωτεινής σηματοδότησης και των ορατών 
ενισχυτικών κατασκευαστικών στοιχείων. 

1.4. «Ακτίνα καμπυλότητος», είναι η ακτίνα του τόξου ενός κύκλου που προσεγγίζει το περισσότερο δυνατόν τη στρογγυ- 
λεμένη μορφή του υπό εξέταση κατασκευαστικού στοιχείου. 

1.5. «Απώτατη εξωτερική ακμή» του οχήματος, σε σχέση με τις πλευρές του οχήματος, είναι το επίπεδο που είναι 
παράλληλο προς το διάμηκες επίπεδο συμμετρίας του οχήματος και συμπίπτει με την πλευρική απώτατη ακμή και, 
σε σχέση με το πρόσθιο και οπίσθιο άκρο, το κάθετο εγκάρσιο επίπεδο του οχήματος που συμπίπτει με τις εξωτε¬ 
ρικές πρόσθιες και οπίσθιες ακμές, μη λαμβανομένων υπόψη των προεξοχών: 

α) των ελαστικών επισώτρων κοντά στο σημείο επαφής τους με το έδαφος και των βαλβίδων πλήρωσης των 
επισώτρων με αέρα· 

β) των τυχών αντιολισθητικών διατάξεων που έχουν τοποθετηθεί στους τροχούς· 
γ) των κατόπτρων οδήγησης· 

δ) των πλευρικών δεικτών κατεύθυνσης των φανών όγκου, των πρόσθιων και οπίσθιων φανών θέσης και των φανών 
στάθμευσης- 

ε) σε σχέση με τα πρόσθια και οπίσθια άκρα, των μερών που έχουν τοποθετηθεί πάνω στους προφυλακτήρες, των 
διατάξεων έλξης και των εξατμίσεων. 

1.6. «Προφυλακτήρας», είναι η πρόσθια, κατώτερη, εξωτερική δομή του οχήματος, όπως αυτό έλαβε την έγκριση τύπου. 
Περιλαμβάνει όλες τις δομές που προορίζονται να εξασφαλίσουν προστασία στο όχημα όταν έρχεται σε μετωπική 
σύγκρουση, έχοντας χαμηλή ταχύτητα, με άλλο όχημα, και επίσης τυχόν προσαρτήματα στη δομή αυτή, όπως 
πινακίδες καταχώρισης. Δεν περιλαμβάνει εξοπλισμό που προστίθεται στο όχημα μετά την έγκριση τύπου και απο¬ 
σκοπεί στην εξασφάλιση πρόσθετης μετωπικής προστασίας στο όχημα. 

1.7. «Σύστημα μετωπικής προστασίας», είναι μια χωριστή δομή ή χωριστές δομές, όπως ένας προφυλακτήρας, ή συμπλη¬ 
ρωματικός προφυλακτήρας, που αποσκοπεί στην προστασία της εξωτερικής επιφάνειας του οχήματος, επάνω ή/και 
κάτω από τον προφυλακτήρα του αρχικού εξοπλισμού, από ζημία σε περίπτωση σύγκρουσης με ένα αντικείμενο. Οι 
δομές, με μέγιστη μάζα κάτω από 0,5 που σκοπό έχουν να προστατεύουν μόνο τους φανούς, εξαιρούνται του 
παρόντος ορισμού. 
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1.8. «Γραμμή αναφοράς πρόσθιου άκρου του καλύμματος κινητήρα», είναι το γεωμετρικό ίχνος των σημείων επαφής 
μεταξύ επίπεδης επιφάνειας μήκους 1 000 ηπη και της πρόσθιας επιφάνειας του καλύμματος κινητήρα, όταν η 
επίπεδη επιφάνεια, σε θέση παράλληλη προς το κατακόρυφο διάμηκες επίπεδο του αυτοκινήτου και με κλίση προς 
τα πίσω 50° και με το κατώτερο άκρο της σε ύψος 600 πίπί υπεράνω του εδάφους, μετατοπίζεται πλαγίως και σε 
επαφή με το πρόσθιο άκρο του καλύμματος κινητήρα. Για οχήματα των οποίων η ανώτερη επιφάνεια του καλύμ¬ 
ματος κινητήρα έχει κλίση περίπου 50°, ούτως ώστε η επίπεδη επιφάνεια να έρχεται σε συνεχή επαφή ή να έχει πολλά 
σημεία επαφής αντί για ένα, η γραμμή αναφοράς καθορίζεται με την επίπεδη επιφάνεια κεκλιμένη προς τα πίσω υπό 
γωνία 40°. Για οχήματα τέτοιου σχήματος ώστε το κάτω μέρος της επίπεδης επιφάνειας να έρχεται πρώτο σε επαφή, 
η επαφή αυτή θεωρείται ότι είναι η γραμμή αναφοράς του πρόσθιου άκρου του καλύμματος κινητήρα στην εν λόγω 
πλάγια θέση. Για οχήματα τέτοιου σχήματος ώστε το ανώτερο μέρος του ευθύγραμμου άκρου να έρχεται πρώτο σε 
επαφή, τότε το γεωμετρικό ίχνος της απόστασης περιτύλιξης 1 000 πίπί, όπως ορίζεται στο σημείο 1.13, χρησιμο¬ 
ποιείται ως γραμμή αναφοράς του πρόσθιου άκρου του καλύμματος κινητήρα στην εν λόγω πλάγια θέση. Εάν το 
άνω άκρο του προφυλακτήρα έρχεται σε επαφή με την επίπεδη επιφάνεια στη διάρκεια της διαδικασίας αυτής, 
θεωρείται επίσης ως γραμμή αναφοράς του πρόσθιου άκρου του καλύμματος κινητήρα κατά την παρούσα οδηγία. 


1.9. «Η γραμμή αναφοράς του ανώτερου τμήματος συστήματος μετωπικής προστασίας» καθορίζει το ανώτατο όριο των 
σημαντικών σημείων επαφής πεζού με το σύστημα μετωπικής προστασίας ή το όχημα. Ορίζεται ως το γεωμετρικό 
ίχνος των πλέον υψηλών σημείων επαφής μεταξύ επίπεδης επιφάνειας μήκους 700 πίπί και του συστήματος μετω¬ 
πικής προστασίας ή του πρόσθιου τμήματος του οχήματος (όπου γίνεται η επαφή), όταν η επίπεδη επιφάνεια, 
κρατούμενη παράλληλη προς το κατακόρυφο διάμηκες επίπεδο του οχήματος και με κλίση προς τα πίσω 20°, 
διέρχεται διά του προσθίου άκρου του οχήματος, διατηρώντας επαφή με το έδαφος και με την επιφάνεια του 
συστήματος μετωπικής προστασίας ή του οχήματος. 


1.10. «Η γραμμή αναφοράς κατώτερου τμήματος συστήματος μετωπικής προστασίας» καθορίζει το κατώτερο όριο σημα¬ 
ντικών σημείων επαφής πεζού με το σύστημα μετωπικής προστασίας ή το όχημα. Ορίζεται ως το γεωμετρικό ίχνος 
των κατώτατων σημείων επαφής μεταξύ επίπεδης επιφάνειας μήκους 700 πίπί και του συστήματος μετωπικής 
προστασίας, όταν η επίπεδη επιφάνεια, κρατούμενη παράλληλη προς το κατακόρυφο διάμηκες επίπεδο του οχήματος 
και με κλίση προς τα εμπρός 25°, διέρχεται διά του προσθίου άκρου του οχήματος, διατηρώντας ταυτόχρονα επαφή 
με το έδαφος και με την επιφάνεια του συστήματος μετωπικής προστασίας ή του οχήματος. 


1.11. «Ανώτερο ύψος συστήματος μετωπικής προστασίας», είναι η κατακόρυφη απόσταση μεταξύ του εδάφους και της 
γραμμής αναφοράς ανώτερου τμήματος συστήματος μετωπικής προστασίας, όπως ορίζεται στο σημείο 1.9, με το 
όχημα τοποθετημένο στην κανονική θέση πορείας. 


1.12. «Κατώτερο ύψος συστήματος μετωπικής προστασίας», είναι η κατακόρυφη απόσταση μεταξύ του εδάφους και της 
γραμμής αναφοράς κατώτερου τμήματος συστήματος μετωπικής προστασίας, όπως ορίζεται στο σημείο 1.10, με το 
όχημα τοποθετημένο στην κανονική θέση πορείας. 


1.13. «Απόσταση περιτύλιξης 1 000 πίπί», είναι το γεωμετρικό ίχνος που περιγράφεται στην πρόσθια ανώτερη επιφάνεια 
από το ένα άκρο εύκαμπτης ταινίας μήκους 1 000 γππί, όταν βρίσκεται σε κατακόρυφο επίπεδο στο πρόσθιο και 
στο οπίσθιο μέρος του αυτοκινήτου και μετατοπίζεται πλαγίως κατά μήκος του πρόσθιου μέρους του καλύμματος 
κινητήρα και του προφυλακτήρα. Η ταινία κρατείται τεντωμένη καθ’ όλη τη διάρκεια της διαδικασίας, με το ένα 
άκρο σε επαφή με το έδαφος, κατακόρυφα κάτω από την πρόσθια επιφάνεια του προφυλακτήρα, και με το άλλο 
άκρο σε επαφή με την πρόσθια ανώτερη επιφάνεια. Το όχημα βρίσκεται στην κανονική θέση πορείας. 


1.14. «Γραμμή αναφοράς πρόσθιου άκρου συστήματος μετωπικής προστασίας», είναι το γεωμετρικό ίχνος των σημείων 
επαφής μεταξύ επίπεδης επιφάνειας μήκους 1 000 πίπί και της πρόσθιας επιφάνειας του συστήματος μετωπικής 
προστασίας, όταν η επίπεδη επιφάνεια, σε θέση παράλληλη προς το κατακόρυφο διάμηκες επίπεδο του αυτοκινήτου 
και με κλίση προς τα πίσω 50°, μετατοπίζεται πλαγίως και σε επαφή με το πρόσθιο άκρο του συστήματος μετωπικής 
προστασίας. Για οχήματα των οποίων η ανώτερη επιφάνεια του συστήματος μετωπικής προστασίας έχει κλίση περίπου 
50°, ούτως ώστε η επίπεδη επιφάνεια να έρχεται σε συνεχή επαφή ή να έχει πολλά σημεία επαφής αντί για ένα, η 
γραμμή αναφοράς καθορίζεται με την επίπεδη επιφάνεια κεκλιμένη προς τα πίσω υπό γωνία 40°. 


1.15. Το «κριτήριο επιδόσεων κεφαλής (ΚΕΚ)», υπολογίζεται με την εξίσωση: 


Η?€=(Χ 1 -Ι ι )\ 


—ΐ— ί αάϊ 
*2-ίι ί 


όπου «α» είναι η προκύπτουσα επιτάχυνση στο κέντρο βάρους της κεφαλής (ιη/δ ως πολλαπλάσιο του «§», η οποία 
αποτελεί συνάρτηση του χρόνου και καθίσταται αντιληπτή στη συχνότητα των 1 ΟΟΟΗζ. και 1 2 είναι δύο χρόνοι 
που καθορίζουν την έναρξη και το τέλος της σχετικής περιόδου καταγραφής για την οποία η τιμή του ΚΕΚ είναι η 
μεγίστη μεταξύ της πρώτης και της τελευταίας στιγμής επαφής. Οι τιμές του ΚΕΚ για τις οποίες το χρονικό 
διάστημα - 1 2 ) είναι μεγαλύτερο των 15 πίδ αγνοούνται για τους σκοπούς του υπολογισμού της μεγίστης τιμής. 
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2. ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΚΑΙ ΤΗΝ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΗ 

2.1. Συστήματα μετωπικής προστασίας 

Οι ακόλουθες απαιτήσεις ισχύουν ομοίως για τα συστήματα μετωπικής προστασίας που έχουν τοποθετηθεί σε νέα 
οχήματα και τα συστήματα μετωπικής προστασίας που προσφέρονται ως χωριστές τεχνικές μονάδες για τοποθέτηση 
σε συγκεκριμένα οχήματα. 

Ωστόσο, με τη συμφωνία της αρμόδιας αρχής έγκρισης, μπορεί να θεωρείται ότι οι απαιτήσεις οι οποίες περιέχονται 
στο σημείο 3 πληρούνται εν όλω ή εν μέρει, εφόσον έχουν πραγματοποιηθεί ανάλογες δοκιμές σε συστήματα μετω¬ 
πικής προστασίας βάσει άλλης οδηγίας για έγκριση τύπου. 

2.1.1. Τα κατασκευαστικά στοιχεία του συστήματος μετωπικής προστασίας πρέπει να είναι σχεδιασμένα κατά τρόπον ώστε 
όλες οι άκαμπτες επιφάνειες που μπορούν να έρθουν σε επαφή με μια σφαίρα διαμέτρου 100 πίπι να έχουν ακτίνα 
καμπυλότητας τουλάχιστον 5 πίπι. 

2.1.2. Η συνολική μάζα του συστήματος μετωπικής προστασίας, συμπεριλαμβανομένων των υποστηριγμάτων και στερεώ¬ 
σεων, δεν πρέπει να υπερβαίνει το 1,2 % της μάζας του οχήματος για το οποίο έχει σχεδιασθεί, με ανώτατο όριο τα 
18 %. 

2.1.3. Το ύψος του συστήματος μετωπικής προστασίας, όταν τοποθετείται σε όχημα, δεν πρέπει, σε κανένα σημείο, να 
υπερβαίνει τα 50 πίπι πάνω από τη γραμμή αναφοράς πρόσθιου άκρου του καλύμματος κινητήρα, όπως ορίζεται 
στο σημείο 1.8, όταν η μέτρηση γίνεται στο κατακόρυφο διάμηκες επίπεδο του οχήματος που διέρχεται από το 
σημείο αυτό. 

2.1.4. Το σύστημα μετωπικής προστασίας δεν πρέπει να αυξάνει το πλάτος του οχήματος στο οποίο έχει τοποθετηθεί. Εάν 
το συνολικό πλάτος του συστήματος μετωπικής προστασίας υπερβαίνει κατά 75 % το πλάτος του οχήματος, τα 
άκρα του συστήματος πρέπει να είναι κυρτωμένα προς την εξωτερική επιφάνεια ώστε να μειώνεται ο κίνδυνος αγκί- 
στρωσης. Η απαίτηση αυτή θεωρείται ότι πληρούται είτε εφόσον το σύστημα μετωπικής προστασίας βρίσκεται μέσα 
σε φάτνωμα ή ενσωματωμένο στο αμάξωμα είτε εφόσον το άκρο του συστήματος είναι στραμμένο έτσι ώστε να μην 
μπορεί να έλθει σε επαφή με σφαίρα διαμέτρου 100 πίπι και το διάστημα μεταξύ του άκρου του συστήματος και 
του περιβάλλοντος αμαξώματος να μην υπερβαίνει τα 20 πίπι. 

2.1.5. Με την επιφύλαξη του σημείου 2.1.4, το διάστημα μεταξύ των κατασκευαστικών στοιχείων του συστήματος μετω¬ 
πικής προστασίας και της εξωτερικής επιφάνειας του οχήματος κάτω από το σύστημα αυτό δεν πρέπει να υπερβαίνει 
τα 80 πίπι. Τα κατά τόπους κενά στο γενικό περίγυρο του αμαξώματος που ευρίσκεται από κάτω (όπως ανοίγματα 
σε εσχάρες, σημεία εισαγωγής αέρα κ.λπ.)δεν λαμβάνονται υπόψη. 

2.1.6. Σε οποιοδήποτε πλευρικό σημείο του οχήματος, και για να διαφυλαχθούν τα οφέλη του προφυλακτήρα του 
οχήματος, η κατά μήκος απόσταση μεταξύ του πλέον πρόσθιου μέρους του προφυλακτήρα και του πλέον πρόσθιου 
τμήματος του συστήματος μετωπικής προστασίας δεν πρέπει να υπερβαίνει τα 50 πίπι. 

2.1.7. Το σύστημα μετωπικής προστασίας δεν πρέπει να μειώνει σημαντικά την αποτελεσματικότατα του προφυλακτήρα. Η 
απαίτηση αυτή θεωρείται ότι πληρούται εφόσον υπάρχουν το πολύ δύο κατακόρυφα κατασκευαστικά στοιχεία και 
κανένα οριζόντιο κατασκευαστικό στοιχείο του συστήματος μετωπικής προστασίας εμπρός από τον προφυλακτήρα. 

2.1.8. Το σύστημα μετωπικής προστασίας δεν μπορεί να έχει κλίση προς τα εμπρός από την κατακόρυφο. Τα άνω τμήματα 
του συστήματος μετωπικής προστασίας δεν μπορεί να επεκτείνονται προς τα πάνω ή προς τα πίσω (προς το αλεξή- 
νεμο) περισσότερο από 50 ηιηι από τη γραμμή αναφοράς του πρόσθιου άκρου του καλύμματος κινητήρα του 
οχήματος, όπως ορίζεται στο σημείο 1.8, όταν αφαιρεθεί το σύστημα μετωπικής προστασίας. Κάθε σημείο μέτρησης 
τοποθετείται στο κατακόρυφο διάμηκες επίπεδο του οχήματος που διέρχεται από το σημείο αυτό. 

2.1.9. Η τήρηση των απαιτήσεων άλλων οδηγιών που αφορούν έγκριση τύπου οχήματος, δεν πρέπει να επηρεάζεται από 
την τοποθέτηση συστημάτων μετωπικής προστασίας. 

2.2. Τα συστήματα μετωπικής προστασίας ως χωριστές τεχνικές μονάδες μπορούν να διανέμονται, να διατίθενται στην 
αγορά ή να πωλούνται μόνον όταν συνοδεύονται από κατάλογο τύπων οχημάτων για τα οποία το σύστημα μετω¬ 
πικής προστασίας έχει λάβει έγκριση τύπου και από σαφείς οδηγίες συναρμολόγησης. Οι οδηγίες συναρμολόγησης 
περιέχουν συγκεκριμένες οδηγίες εγκατάστασης, συμπεριλαμβανομένων τρόπων στερέωσης για τα οχήματα για τα 
οποία η μονάδα έχει εγκριθεί και για την τοποθέτηση των εγκεκριμένων κατασκευαστικών στοιχείων στο εν λόγω 
όχημα κατά τρόπο που να συμφωνεί με τις σχετικές διατάξεις του σημείου 2.1. 


3. ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ ΓΙΑ ΤΙΣ ΔΟΚΙΜΕΣ 

3.1. Τα συστήματα μετωπικής προστασίας πρέπει να υποβάλλονται στις ακόλουθες δοκιμές προκειμένου να εγκριθούν: 




3.1.1. 

3.1.1.1. 

3.1.1.1.1 

3.1.1.1.2 

3.1.1.2. 

3.1.2. 

3.1.2.1. 

3.1.2.1.1 

3.1.2.1.2 

3.1.2.2. 

3.1.3. 

3.1.4. 
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Δοκιμή ομοιώματος κάτω μέρους ποδιού προς σύστημα μετωπικής προστασίας. Η δοκιμή αυτή εκτελείται με 
ταχύτητα πρόσκρουσης 40 Ειη/Η. Η μεγίστη δυναμική γωνία κάμψεως του γόνατος δεν πρέπει να υπερβαίνει τις 
21,0°, η μέγιστη δυναμική μετατόπιση διάτμησης του γόνατος δεν πρέπει να υπερβαίνει τα 6,0 πυη, και η επιτά¬ 
χυνση που μετράται στο άνω άκρο της κνήμης δεν πρέπει να υπερβαίνει τα 200 §. 

Ωστόσο, όσον αφορά συστήματα μετωπικής προστασίας τα οποία έχουν εγκριθεί ως χωριστές τεχνικές μονάδες για 
χρήση μόνο σε συγκεκριμένα οχήματα συνολικής επιτρεπόμενης μάζας που δεν υπερβαίνει τους 2,5 τόνους και 
έχουν λάβει έγκριση τύπου πριν από την 1η Οκτωβρίου 2005, ή σε οχήματα συνολικής επιτρεπόμενης μάζας που 
υπερβαίνει τους 2,5 τόνους, οι διατάζεις του σημείου 3.1.1 μπορούν να αντικαθίστανται από τις διατάζεις είτε του 
σημείου 3.1.1.1.1, είτε του σημείου 3.1.1.1.2. 

Η δοκιμή αυτή εκτελείται με ταχύτητα πρόσκρουσης 40 Εγπ/Η. Η μέγιστη δυναμική γωνία κάμψεως του γόνατος δεν 
πρέπει να υπερβαίνει τις 26,0°, η μέγιστη δυναμική μετατόπιση διάτμησης του γόνατος δεν πρέπει να υπερβαίνει τα 
7,5 ΓΠΓη, και η επιτάχυνση που μετράται στο άνω άκρο της κνήμης δεν πρέπει να υπερβαίνει τα 250 §. 

Οι δοκιμές αυτές πραγματοποιούνται σε όχημα με εγκατεστημένο σύστημα μετωπικής προστασίας και σε όχημα 
χωρίς σύστημα μετωπικής προστασίας, με ταχύτητα πρόσκρουσης 40 Εγπ/Η. Οι δύο δοκιμές πραγματοποιούνται σε 
ομοιόμορφες τοποθεσίες, ύστερα από συμφωνία με την αρμόδια αρχή δοκιμής. Καταγράφονται οι τιμές για τη 
μέγιστη δυναμική γωνία κάμψεως του γόνατος, τη μέγιστη δυναμική μετατόπιση διάτμησης του γόνατος και την 
επιτάχυνση που μετράται στο άνω άκρο της κνήμης. Σε κάθε περίπτωση, η καταγεγραμμένη τιμή για το όχημα με 
εγκατεστημένο σύστημα μετωπικής προστασίας δεν πρέπει να υπερβαίνει το 90 % της αντίστοιχης καταγεγραμμένης 
τιμής για το όχημα χωρίς σύστημα μετωπικής προστασίας. 

Εάν το ύψος του κάτω μέρους συστήματος μετωπικής προστασίας είναι μεγαλύτερο από 500 πίπί, αυτή η δοκιμή 
πρέπει να αντικαθίσταται από τη δοκιμή ομοιώματος άνω μέρους ποδιού προς σύστημα μετωπικής προστασίας, όπως 
καθορίζεται στο σημείο 3.1.2. 

Δοκιμή ομοιώματος άνω μέρους ποδιού προς σύστημα μετωπικής προστασίας. Η δοκιμή αυτή εκτελείται με ταχύτητα 
πρόσκρουσης 40 Επί/Η. Το στιγμιαίο άθροισμα των δυνάμεων πρόσκρουσης ως προς το χρόνο δεν πρέπει να υπερ¬ 
βαίνει τα 7,5 ΕΝ και η ροπή κάμψεως επί του κρουστικού εκκρεμούς της δοκιμής δεν πρέπει να υπερβαίνει τα 
510 Νπί. 

Η δοκιμή ομοιώματος άνω μέρους ποδιού προς σύστημα μετωπικής προστασίας πραγματοποιείται, εφόσον το 
κατώτερο ύψος του συστήματος μετωπικής προστασίας στη θέση δοκιμής υπερβαίνει τα 500 πίπί. 

Ωστόσο, όσον αφορά συστήματα μετωπικής προστασίας τα οποία έχουν εγκριθεί ως χωριστές τεχνικές μονάδες για 
χρήση μόνο σε συγκεκριμένα οχήματα συνολικής επιτρεπόμενης μάζας που δεν υπερβαίνει τους 2,5 τόνους και έχουν 
λάβει έγκριση τύπου πριν από την 1η Οκτωβρίου 2005, ή σε οχήματα συνολικής επιτρεπόμενης μάζας που υπερ¬ 
βαίνει τους 2,5 τόνους, οι διατάζεις του σημείου 3.1.2 μπορούν να αντικαθίστανται από τις διατάζεις είτε του 
σημείου 3.1.2.1.1, είτε του σημείου 3.1.2.1.2. 

Η δοκιμή αυτή εκτελείται με ταχύτητα πρόσκρουσης 40 Εγπ/Η. Το στιγμιαίο άθροισμα των δυνάμεων πρόσκρουσης 
ως προς τον χρόνο δεν πρέπει να υπερβαίνει τα 9,4 ΕΝ και η ροπή κάμψεως επί του κρουστικού εκκρεμούς της 
δοκιμής δεν πρέπει να υπερβαίνει τα 640 Νπί. 

Οι δοκιμές αυτές πραγματοποιούνται σε όχημα με εγκατεστημένο σύστημα μετωπικής προστασίας και σε όχημα 
χωρίς σύστημα μετωπικής προστασίας, με ταχύτητα πρόσκρουσης 40 Εγπ/Η. Οι δύο δοκιμές πραγματοποιούνται σε 
ομοιόμορφες τοποθεσίες, μετά από συμφωνία με την αρμόδια αρχή δοκιμής. Καταγράφονται οι τιμές για τη μέγιστη 
δυναμική γωνία κάμψεως του γόνατος, τη μέγιστη δυναμική μετατόπιση διάτμησης του γόνατος και την επιτάχυνση 
που μετράται στο άνω άκρο της κνήμης. Σε κάθε περίπτωση, η καταγεγραμμένη τιμή για το όχημα με εγκατεστημένο 
σύστημα μετωπικής προστασίας δεν πρέπει να υπερβαίνει το 90 % της αντίστοιχης καταγεγραμμένης τιμής για το 
όχημα χωρίς σύστημα μετωπικής προστασίας. 

Εάν το ύψος του κάτω μέρους συστήματος μετωπικής προστασίας είναι λιγότερο από 500 πίπί, αυτή η δοκιμή δεν 
είναι επιβεβλημένη. 

Δοκιμή ομοιώματος άνω μέρους ποδιού προς πρόσθιο άκρο συστήματος μετωπικής προστασίας. Η δοκιμή αυτή εκτε- 
λείται με ταχύτητα πρόσκρουσης 40 Εγπ/Η. Το στιγμιαίο άθροισμα των δυνάμεων πρόσκρουσης ως προς τον χρόνο, 
προς το άνω και το κάτω μέρος του κρουστικού εκκρεμούς, δεν θα πρέπει να υπερβαίνει πιθανή τιμή στόχου 5,0 ΕΝ 
και η ροπή κάμψεως επί του κρουστικού εκκρεμούς δεν θα πρέπει να υπερβαίνει πιθανή τιμή στόχου 300 Νγπ. Τα 
δύο αποτελέσματα καταγράφονται αποκλειστικά για λόγους παρακολούθησης. 

Δοκιμή ομοιώματος κεφαλής παιδιού/μικρόσωμου ενηλίκου προς σύστημα μετωπικής προστασίας. Η δοκιμή πραγμα¬ 
τοποιείται με ταχύτητα πρόσκρουσης 35 Εγπ/Η με τη χρήση ομοιώματος κεφαλής κρουστικού 3,5 Ε§ για το παιδί/ 
μικρόσωμο ενήλικο. Το κριτήριο επιδόσεων κεφαλής (ΚΕΚ), που υπολογίζεται από τη συνισταμένη των μετρήσεων 
χρόνου του επιταχυνσιομέτρου, σύμφωνα με το σημείο 1.15, δεν πρέπει να υπερβαίνει την τιμή 1 000 σε κάθε 
περίπτωση. 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ II 

ΔΙΟΙΚΗΤΙΚΕΣ ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΓΚΡΙΣΗ ΤΥΠΟΥ 

1. ΑΙΤΗΣΗ ΓΙΑ ΕΓΚΡΙΣΗ ΤΥΠΟΥ ΕΚ 

1.1. Αίτηση για έγκριση τύπου ΕΚ οχήματος στο οποίο έχει τοποθετηθεί σύστημα μετωπικής προστασίας 

1.1.1. Υπόδειγμα του δελτίου πληροφοριών το οποίο απαιτείται σύμφωνα με το άρθρο 3 παράγραφος 1 της οδηγίας 
70/156/ΕΟΚ, περιλαμβάνεται στο προσάρτημα 1. 

1.1.2. Αντιπροσωπευτικό όχημα του προς έγκριση τύπου, εξοπλισμένο με σύστημα μετωπικής προστασίας, υποβάλλεται στην 
τεχνική υπηρεσία που είναι υπεύθυνη για τη διεξαγωγή των δοκιμών έγκρισης τύπου. Κατόπιν αιτήματος της τεχνικής 
υπηρεσίας, υποβάλλονται ομοίως συγκεκριμένα κατασκευαστικά στοιχεία ή δείγματα των υλικών που χρησιμοποιήθηκαν. 

1.2. Αίτηση για έγκριση τύπου ΕΚ συστημάτων μετωπικής προστασίας που θεωρούνται χωριστές τεχνικές μονάδες 

1.2.1. Υπόδειγμα του δελτίου πληροφοριών που απαιτείται, σύμφωνα με το άρθρο 3 παράγραφος 4 της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ, 
περιλαμβάνεται στο προσάρτημα 2. 

1.2.2. Δείγμα του προς έγκριση τύπου του συστήματος μετωπικής προστασίας υποβάλλεται στην τεχνική υπηρεσία που είναι 
υπεύθυνη για τη διεξαγωγή των δοκιμών έγκρισης τύπου. Εάν η υπηρεσία το κρίνει αναγκαίο, μπορεί να ζητά περαιτέρω 
δείγματα. Τα δείγματα είναι σαφώς και ανεξίτηλα σημειωμένα με την εμπορική ονομασία ή το εμπορικό σήμα του 
αιτούντος και με τον χαρακτηρισμό του τύπου. Πρέπει να προβλέπεται η επακόλουθη υποχρεωπκή απεικόνιση του 
σήματος έγκρισης τύπου ΕΚ. 

2. ΧΟΡΗΓΗΣΗ ΤΗΣ ΕΓΚΡΙΣΗΣ ΤΥΠΟΥ ΕΚ 

2.1. Υποδείγματα των πιστοποιητικών έγκρισης τύπου ΕΚ, σύμφωνα με το άρθρο 4 παράγραφος 3 και, κατά περίπτωση, του 
άρθρου 4 παράγραφος 4 της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ, περιλαμβάνονται: 

α) στο προσάρτημα 3 για πς αιτήσεις που αναφέρονται στο σημείο 1.Τ 

β) στο προσάρτημα 4 για πς αιτήσεις που αναφέρονται στο σημείο 1.2. 

3. ΣΗΜΑ ΕΓΚΡΙΣΗΣ ΤΥΠΟΥ ΕΚ 

3.1. Κάθε σύστημα μετωπικής προστασίας που συμφωνεί με τον τύπο που έχει εγκριθεί σύμφωνα με την παρούσα οδηγία 
φέρει σήμα έγκρισης τύπου ΕΚ. 

3.2. Το σήμα αυτό αποτελείται από: 

3.2.1. Ορθογώνιο που περιβάλλει το γράμμα «β» ακολουθούμενο από τον διακριτικό αριθμό ή τα γράμματα του κράτους 
μέλους που χορήγησε την έγκριση τύπου: 

1 για Γερμανία 

2 για Γαλλία 

3 για Ιταλία 

4 για Κάτω Χώρες 

5 για Σουηδία 

6 για Βέλγιο 

9 για Ισπανία 

11 για Ηνωμένο Βασίλειο 

12 για Αυστρία 

13 για Λουξεμβούργο 

17 για Φινλανδία 

18 για Δανία 

21 για Πορτογαλία 
2 3 για Ελλάδα 
ΙΚΕ για Ιρλανδία 
49 για Κύπρο 
8 για Τσεχική Δημοκρατία 
29 για Εσθονία 

7 για Ουγγαρία 
32 για Λεττονία 
36 για Λιθουανία 
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50 για Μάλτα 
20 για Πολωνία 
27 για Σλοβάκική Δημοκρατία 
26 για Σλοβενία. 

3.2.2. Πλησίον του ορθογωνίου, το «βασικό αριθμό έγκρισης» που περιλαμβάνει στον τομέα 4 του αριθμού έγκρισης τύπου 
σύμφωνα με το παράρτημα VII της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ, του οποίου προτάσσονται τα δύο ψηφία που αντιστοιχούν 
στον αάξοντα αριθμό της πλέον πρόσφατης μείζονος τεχνικής τροποποίησης της παρούσας οδηγίας κατά την ημερομηνία 
χορήγησης της έγκρισης τύπου ΕΚ. Στην παρούσα οδηγία, ο αύξων αριθμός είναι 01. 

Ένας αστερίσκος τοποθετημένος μετά τον αύξοντα αριθμό σημαίνει ότι το σύστημα μετωπικής προστασίας εγκρίθηκε 
σύμφωνα με τη διαδικασία που επιτρέπει, όσον αφορά τη δοκιμή ποδιού, το σημείο 3.1.1.1 ή 3.1.2.1 του παραρτήματος 
I. Εάν η αρχή έγκρισης δεν επιτρέπει τη διαδικασία αυτή, ο αστερίσκος αντικαθίσταται από κενό διάστημα. 

3.3. Το σήμα έγκρισης τύπου ΕΚ τοποθετείται στο σύστημα μετωπικής προστασίας κατά τέτοιο τρόπο ώστε να είναι ανεξίτηλο 
και σαφώς αναγνώσιμο, ακόμα και στην περίπτωση όπου το σύστημα είναι εγκατεστημένο στο όχημα. 

3.4. Παράδειγμα του σήματος έγκρισης τύπου ΕΚ περιλαμβάνεται στο προσάρτημα 5. 
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Προσάρτημα 1 

ΔΕΛΤΙΟ ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΩΝ αριθ. ... 


σύμφωνα με το παρΐρτημα I της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ του Συμβουλίου όσον αφορά την έγκριση τύπου ΕΚ οχημάτων 
σε σχέση με την τοποθέτηση συστημάτων μετωπικής προστασίας 

Οι κάτωθι πληροφορίες, εφόσον είναι απαραίτητες, διαβιβάζονται εις τριπλούν συνοδευόμενες από κατάλογο περιεχομένων. 
Τυχόν σχέδια πρέπει να υποβάλλονται σε κατάλληλη κλίμακα και με επαρκείς λεπτομέρειες, σε διαστάσεις Α4 ή σε φάκελο διασ¬ 
τάσεων Α4. Οι τυχόν υποβαλλόμενες φωτογραφίες πρέπει να είναι επαρκώς λεπτομερείς. 

Εφόσον τα συστήματα, τα κατασκευαστικά στοιχεία ή οι χωριστές τεχνικές μονάδες χρησιμοποιούν ειδικά υλικά, πρέπει να 
δίδονται πληροφορίες όσον αφορά τις επιδόσεις τους. 

0. ΓΕΝΙΚΑ 

0.1. Μάρκα (εμπορική ονομασία του κατασκευαστή): 

0.2. Τύπος και γενική εμπορική περιγραφή(-ές): 

0.3. Μέσα αναγνώρισης του τύπου, εφόσον υπάρχει σχετική σήμανση στο όχημα: 

0.3.1. Σημείο επισήμανσης: 

0.4. Κατηγορία του οχήματος: 

0.5. Επωνυμία και διεύθυνση κατασκευαστή: 

0.8. Διεύθυνση συνεργείου (συνεργείων) συναρμολόγησης: 

1. ΓΕΝΙΚΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΙΚΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ ΤΟΥ ΟΧΗΜΑΤΟΣ 

1.1. Φωτογραφίες ή/και σχέδια αντιπροσωπευτικού οχήματος: 

2. ΜΑΖΕΣ ΚΑΙ ΔΙΑΣΤΑΣΕΙΣ (σε και ιώπί) 

(Οπου είναι δυνατόν, να γίνεται παραπομπή σε σχέδιο) 

2.8. Μέγιστο αποδεκτό τεχνικά βάρος με φορτίο δηλούμενο από τον κατασκευαστή (ανώτατο και κατώτατο): 

2.8.1. Κατανομή της ανωτέρω μάζας μεταξύ των αξόνων (ανώτατο και κατώτατο): 

9. ΑΜΑΞΩΜΑ 

9.1. Τύπος αμαξώματος: 

9.[11]. Σύστημα μετωπικής προστασίας 

9.[11].1. Γενική διευθέτηση (σχέδια ή φωτογραφίες) που δείχνει τη θέση και την προσάρτηση των συστημάτων μετωπικής 
προστασίας: 

9.[11].2. Σχέδια ή/και φωτογραφίες, κατά περίπτωση, εσχάρων λήψης αέρα, εσχάρων ψυγείου, διακοσμητικών λωρίδων, 
συμβόλων, εμβλημάτων και κοιλωμάτων, καθώς επίσης και οποιωνδήποτε άλλων εξωτερικών προεξοχών και τμημάτων 
της εξωτερικής επιφάνειας που μπορεί να θεωρηθούν κρίσιμης σημασίας (π.χ. εξοπλισμός φωτισμού). Εάν τα απαριθ- 
μούμενα στην προηγούμενη πρόταση μέρη δεν θεωρούνται βασικής σημασίας, είναι δυνατόν να αντικαθίστανται, για 
λόγους τεκμηρίωσης, από φωτογραφίες, συνοδευόμενες, εάν χρειάζεται, από διαστασιολογημένες λεπτομέρειες ή/και 
κείμενο: 

9.[11].3. Πλήρεις λεπτομέρειες των απαιτούμενων συνδέσεων και πλήρεις οδηγίες, συμπεριλαμβανομένων των απαιτήσεων 
ροπής στρέψης, για την τοποθέτηση. 

9.[11].4. Σχέδιο προφυλακτήρων: 

9.[11].5. Σχέδιο του ίχνους προβολής επί οριζοντίου επιπέδου στο μπροστινό άκρο του οχήματος: 

Ημερομηνία: 
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Προσάρτημα 2 

ΔΕΛΤΙΟ ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΩΝ αριθ. ... 

όσον αφορά την έγκριση τύπου ΕΚ συστημάτων μετωπικής προστασίας ως χωριστών τεχνικών μονάδων (2005/66/ΕΚ) 

Οι κάτωθι πληροφορίες, εφόσον απαιτείται, διαβιβάζονται εις τριπλούν συνοδευόμενες από κατάλογο περιεχομένων. Τυχόν 
σχέδια πρέπει να υποβάλλονται σε κατάλληλη κλίμακα και με επαρκείς λεπτομέρειες, σε διαστάσεις Α4 ή σε φάκελο διαστάσεων 
Α4. Οι τυχόν υποβαλλόμενες φωτογραφίες πρέπει να είναι επαρκώς λεπτομερείς. 

Εφόσον τα συστήματα, τα κατασκευαστικά στοιχεία ή οι χωριστές τεχνικές μονάδες χρησιμοποιούν ειδικά υλικά, πρέπει να 
δίδονται πληροφορίες όσον αφορά τις επιδόσεις τους. 

0. ΓΕΝΙΚΑ 

0.1. Μάρκα (εμπορική επωνυμία του κατασκευαστή): 

0.2. Τύπος και γενική εμπορική περιγραφή(-ές): 

0.5. Επωνυμία και διεύθυνση κατασκευαστή: 

0.7. Θέση και μέθοδος τοποθέτησης του σήματος έγκρισης τύπου ΕΚ: 

1. ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΤΗΣ ΔΙΑΤΑΞΗΣ 

1.1. Λεπτομερής τεχνική περιγραφή (συμπεριλαμβανομένων φωτογραφιών ή σχεδίων): 

1.2. Οδηγίες συναρμολόγησης και τοποθέτησης, συμπεριλαμβανομένων των απαιτούμενων ροπών στρέψης: 

1.3. Κατάλογος τύπων οχημάτων στους οποίους μπορεί να τοποθετηθεί. 

1.4. Τυχόν περιορισμοί χρήσεως και προϋποθέσεις εγκατάστασης: 
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Προσάρτημα 3 
(ΥΠΟΔΕΙΓΜΑ) 

[Μέγιστο μέγεθος σελίδας: Α4 (210 » 297 τητη)] 

ΠΙΣΤΟΠΟΙΗΤΙΚΟ ΕΓΚΡΙΣΗΣ ΤΥΠΟΥ ΕΚ 

ΣΦΡΑΓΙΔΑ ΤΗΣ 
ΔΙΟΙΚΗΣΗΣ 

Ανακοίνωση που αφορά: 

— την έγκριση τύπου 

— την επέκταση της έγκρισης τύπου 

— την άρνηση έγκρισης τύπου 

— την ανάκληση έγκρισης τύπου 

τύπου οχήματος με σύστημα μετωπικής προστασίας που έχει τοποθετηθεί σύμφωνα με την οδηγία 2005/66/ΕΚ. 

Αριθμός έγκρισης τύπου: 

Λόγος επέκτασης: 

ΕΝΟΤΗΤΑ I 

0.1. Μάρκα (εμπορική ονομασία του κατασκευαστή): 

0.2. Τύπος και γενική εμπορική περιγραφή(-ές): 

0.3. Μέσα αναγνώρισης του τύπου, εφόσον υπάρχει σχετική σήμανση στο όχημα: 

0.3.1. Σημείο επισήμανσης: 

0.4. Κατηγορία του οχήματος: 

0.5. Επωνυμία και διεύθυνση κατασκευαστή: 

0.7. Στην περίπτωση συστήματος μετωπικής προστασίας, θέση και μέθοδος τοποθέτησης του σήματος έγκρισης τύπου ΕΚ: 

0.8. Διεύθυνσης συνεργείου (συνεργείων) συναρμολόγησης: 

ΕΝΟΤΗΤΑ II 

1. Συμπληρωματικές πληροφορίες (όπου ενδείκνυται): Βλέπε την προσθήκη 

2. Τεχνική υπηρεσία αρμόδια για τη διενέργεια των δοκιμών: 

3. Ημερομηνία της έκθεσης δοκιμών: 

4. Αριθμός της έκθεσης δοκιμών: 

5. (Τυχόν) σχόλια: βλέπε προσθήκη 

6. Τόπος: 

7. Ημερομηνία: 

8. Υπογραφή: 

9. Επισυνάπτεται ευρετήριο του πακέτου πληροφοριών που έχει κατατεθεί στην αρχή εγκρίσεων, το οποίο μπορεί να λαμβάνεται 
κατόπιν αιτήσεως. 
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Προσθήκη 

στο πιστοποιητικό έγκρισης τύπου ΕΚ αριθ [...] 


σχετικά με την έγκριση τύπου οχήματος όσον αφορά την τοποθέτηση συστήματος μετωπικής προστασίας 

1. Τυχόν συμπληρωματικές πληροφορίες: 

2. Παρατηρήσεις: 

3. Αποτελέσματα δοκιμών που προβλέπονται στο παράρτημα I σημείο 3 


Δοκιμή 

Καταγραφείσα τιμή 

Ετιιτυχής/ατιοτυχής 

έκβαση 

Ομοίωμα κάτω μέρους ποδιού προς σύστημα 
μετωπικής προστασίας 
- 3 θέσεις δοκιμών 
(εάν εκτελείται δοκιμή) 

Γωνία κάμψεως 

. μοίρες 


Δυναμική μετατόπιση 

. ΠΊΠΊ 


Επιτάχυνση στην κνήμη 

. 8 


Ομοίωμα άνω μέρους ποδιού προς σύστημα 
μετωπικής προστασίας 
- 3 θέσεις δοκιμών 
(εάν εκτελείται δοκιμή) 

Αθροισμα δυνάμεων κρούσης 

. ΙεΝ 


Ροπή κάμψης 

. Νπι 


Ομοίωμα άνω μέρος ποδιού προς πρόσθιο 
άκρο συστήματος μετωπικής προστασίας 
- 3 θέσεις δοκιμών 
(μόνο παρακολούθηση) 

Αθροισμα δυνάμεων κρούσης 

. λΝ 


Ροπή κάμψης 

. Νπι 


Ομοίωμα κεφαλής παιδιού/μικρόσωμου 

ενηλίκου ((3,5 1ς§) προς σύστημα μετωπικής 
προστασίας 

Τιμές ΚΕΚ 

(τουλάχιστον 3 τιμές) 
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Προσάρτημα 4 
(ΥΠΟΔΕΙΓΜΑ) 

[Μέγιστο μέγεθος σελίδας: Α4 (210 * 297 τητη)] 

ΠΙΣΤΟΠΟΙΗΤΙΚΟ ΕΓΚΡΙΣΗΣ ΤΥΠΟΥ ΕΚ 

ΣΦΡΑΓΙΔΑ ΤΗΣ 
ΔΙΟΙΚΗΣΗΣ 

Ανακοίνωση που αφορά: 

— την έγκριση τύπου 

— την επέκταση της έγκρισης τύπου 

— την άρνηση έγκρισης τύπου 

— την ανάκληση έγκρισης τύπου 

τύπου συστήματος μετωπικής προστασίας ως χωριστής τεχνικής μονάδας βάσει της οδηγίας 2005/66/ΕΚ. 

Αριθμός έγκρισης τύπου: 

Λόγος επέκτασης: 

ΕΝΟΤΗΤΑ I 

0.1. Μάρκα (εμπορική ονομασία του κατασκευαστή): 

0.2. Τύπος και γενική εμπορική περιγραφή(-ές): 

0.3. Μέσα αναγνώρισης του τύπου, εφόσον υπάρχει σχετική επισήμανση στο σύστημα μετωπικής προστασίας: 

0.3.1. Σημείο επισήμανσης: 

0.5. Επωνυμία και διεύθυνση κατασκευαστή: 

0.7. Θέση και μέθοδος τοποθέτησης του σήματος έγκρισης ΕΚ: 

0.8. Διεύθυνση/διευθύνσεις εργοστασίου συναρμολόγησης: 

ΕΝΟΤΗΤΑ II 

1. Συμπληρωματικές πληροφορίες: Βλέπε προσθήκη 

2. Τεχνική υπηρεσία αρμόδια για τη διενέργεια των δοκιμών: 

3. Ημερομηνία της έκθεσης δοκιμών: 

4. Αριθμός της έκθεσης δοκιμών: 

5. Τυχόν σχόλια: βλέπε προσθήκη 

6. Τόπος: 

7. Ημερομηνία: 

8. Υπογραφή: 

9. Επισυνάπτεται ευρετήριο του πακέτου πληροφοριών που έχει κατατεθεί στην αρχή έγκρισης, το οποίο μπορεί να λαμβάνεται 
κατόπιν αιτήσεως. 
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Προσθήκη 

στο πιστοποιητικό έγκρισης τύπου ΕΚ αριθ. [...] 


που αφορά την έγκριση τύπου συστήματος μετωπικής προστασίας βάσει της οδηγίας 2005/66/ΕΚ 

1. Συμπλη ρωματικές πλη ροφορίες: 

1.1. Μέθοδος τοποθέτησης: 

1.2. Οδηγίες συναρμολόγησης και τοποθέτησης: 

1.3. Κατάλογος οχημάτων στα οποία επιτρέπεται η εγκατάσταση συστήματος μετωπικής προστασίας, τυχόν περιορισμοί στη 
χρήση και απαραίτητες προϋποθέσεις εγκατάστασης: 

2. Παρατηρήσεις: 

3. Αποτελέσματα δοκιμών που προβλέπονται στο παράρτημα I σημείο 3 


Δοκιμή 

Καταγραφείσα τιμή 

Επιτυχής/αποτυχής 

έκβαση 

Ομοίωμα κάτω μέρους ποδιού προς σύστημα 
μετωπικής προστασίας 
- 3 θέσεις δοκιμών 
(εάν εκτελείται δοκιμή) 

Γωνία κάμψεως 

.μοίρες 


Δυναμική μετατόπιση 

.ΓΠΠΊ 


Επιτάχυνση στην κνήμη 

.8 


Ομοίωμα άνω μέρους ποδιού προς σύστημα 
μετωπικής προστασίας 
- 3 θέσεις δοκιμών 
(εάν εκτελείται δοκιμή) 

Αθροισμα δυνάμεων κρούσης 

.Εν 


Ροπή κάμψης 

.Νγπ 


Ομοίωμα άνω μέρος ποδιού προς πρόσθιο 
άκρο συστήματος μετωπικής προστασίας 
- 3 θέσεις δοκιμών 
(μόνο παρακολούθηση) 

Αθροισμα δυνάμεων κρούσης 

.Εν 


Ροπή κάμψης 

.Νγπ 


Ομοίωμα κεφαλής παιδιού/μικρόσωμου 

ενηλίκου ((3,5 λ§) προς σύστημα μετωπικής 
προστασίας 

Τιμές ΚΕΚ 

(τουλάχιστον 3 τιμές) 
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Προσάρτημα 5 

Υπόδειγμα του σήματος έγκρισης τύπου ΕΚ 


2ά 

3 


01*14711 

(α > 12 τητη) 

Η διάταξη που φέρει το ανωτέρω απεικονιζόμενο σήμα έγκρισης τύπου ΕΚ είναι σύστημα μετωπικής προστασίας τύπου που 
εγκρίθηκε στη Γερμανία (εΐ) σύμφωνα με την παρούσα οδηγία (01) με το βασικό αριθμό έγκρισης 1471. 

Ο αστερίσκος σημαίνει ότι το σύστημα μετωπικής προστασίας εγκρίθηκε σύμφωνα με την εξέταση, όσον αφορά τη δοκιμή 
ποδιού, που επιτρέπει το σημείο 3.1.1.1 ή 3.1.2.1 του παραρτήματος I. Εάν η αρχή έγκρισης δεν επιτρέπει την εξέταση αυτή, ο 
αστερίσκος αντικαθίσταται από κενό διάστημα. 






ΦΕΚ 1658 
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ III 

ΤΡΟΠΟΠΟΙΗΣΕΙΣ ΤΗΣ ΟΔΗΓΙΑΣ 70/156/ΕΟΚ 


Τα παραρτήματα της οδηγίας 70/156/ΕΟΚ τροποποιούνται ως εξής: 

1. Στο παράρτημα I παρεμβάλλονται τα ακόλουθα σημεία: 

9.[24], «Συστήματα μετωπικής προστασίας 

9.[24].1. Πρέπει να υποβάλλεται αναλυτική περιγραφή, συμπεριλαμβανομένων φωτογραφιών ή/και σχεδίων, του 
οχήματος όσον αφορά τη δομή, τις διαστάσεις, τις αντίστοιχες γραμμές αναφοράς και τα κατασκευαστικά 
στοιχεία του συστήματος μετωπικής προστασίας και του πρόσθιου τμήματος του οχήματος. 

9.[24],2. Πρέπει να υποβάλλεται αναλυτική περιγραφή, συμπεριλαμβανομένων φωτογραφιών ή/και σχεδίων, της 
μεθόδου τοποθέτησης του συστήματος μετωπικής προστασίας στο όχημα. Η εν λόγω περιγραφή περιλαμβάνει 
τις διαστάσεις όλων των βιδών και την απαιτούμενη ροπή στρέψης.». 

2. Στο παράρτημα III μέρος I τμήμα Α παρεμβάλλονται τα ακόλουθα σημεία: 

«9.[24], 

9.[24].1. Πρέπει να υποβάλλεται αναλυτική περιγραφή, συμπεριλαμβανομένων φωτογραφιών ή/και σχεδίων, του 
οχήματος όσον αφορά τη δομή, τις διαστάσεις, τις αντίστοιχες γραμμές αναφοράς και τα κατασκευαστικά 
στοιχεία του συστήματος μετωπικής προστασίας και του πρόσθιου τμήματος του οχήματος. 

9.[24],2. Πρέπει να υποβάλλεται αναλυτική περιγραφή, συμπεριλαμβανομένων φωτογραφιών ή/και σχεδίων, της 
μεθόδου τοποθέτησης του συστήματος μετωπικής προστασίας στο όχημα. Η εν λόγω περιγραφή περι¬ 
λαμβάνει τις διαστάσεις όλων των βιδών και την απαιτούμενη ροπή στρέψης.». 

3. Στο παράρτημα IV μέρος I προστίθεται το ακόλουθο σημείο: 


Αντικείμενο 

Αριθμός 

Παραπομπή 

Δυνατότητα εφαρμογής 

οδηγίας 

στην ΕΕ 

Μι 

μ 2 

Μ, 

Ν, 

Ν 2 

Ν, 

ο, 

ο 2 

Ο, 

ο 4 

«[60], 

Σύστημα μετω¬ 
πικής 

προστασίας 

2005/66/ΕΚ 

Ε 309 της 
25.11.2005, 
σ. 37 

χ« 



X 








(*) Συνολικής επιτρεπόμενης μάζας που δεν υπερβαίνει τους 3,5 τόνους.» 


4. Το παράρτημα XI τροποποιείται ως εξής: 

α) Στο προσάρτημα 1 προστίθεται το ακόλουθο σημείο: 


Σημείο 

Αντικείμενο 

Αριθμός οδηγίας 

Μ ( < 

2 500 (>) 

Μ 1 > 

2 500 (ή 

μ 2 

Μ, 

«[60] 

Σύστημα μετωπικής 
προστασίας 

2005/66/ΕΚ 

X 

χ« 

— 

— 


(*) Συνολικής επιτρεπόμενης μάζας που δεν υπερβαίνει τους 3,5 τόνους.» 


β) Στο προσάρτημα 2 προστίθεται το ακόλουθο σημείο: 


Σημείο 

Αντικείμενο 

Αριθμός οδηγίας 

Μι 

μ 2 

Μ, 

Ν, 

ν 2 

Ν, 

°1 

ο 2 

Ο, 

ο 4 

«[60] 

Σύστημα μετωπικής 
προστασίας 

2005/66/ΕΚ 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

—» 


γ) Στο προσάρτημα 3 προστίθεται το ακόλουθο σημείο: 


Σημείο 

Αντικείμενο 

Αριθμός οδηγίας 

μ 2 

Μ, 

Ν, 

ν 2 

Ν, 

ο, 

0 2 

Ο, 

0 4 

«[60] 

Σύστημα μετωπικής 
προστασίας 

2005/66/ΕΚ 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

—» 
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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


Άρθρο 6 
Έναρξη ισχύος 

1. Η παρούσα αρχίζει να ισχύει από την 25η Αυγούστου 2006. 

Η απόφαση αυτή να δημοσιευθεί στην Εφημερίδα της Κυβερνήσεως. 

Αθήνα, 13 Οκτωβρίου 2006 

ΟΙ ΥΠΟΥΡΓΟΙ 

ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ ΚΑΙ ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΩΝ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ ΚΑΙ ΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΩΝ 

ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΑΛΟΓΟΣΚΟΥΦΗΣ ΜΙΧΑΛΗΣ Κ. ΛΙΑΠΗΣ 
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ΕΦΗΜΕΡΙΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ (ΤΕΥΧΟΣ ΔΕΥΤΕΡΟ) 


ΕΘΝΙΚΟ ΤΥΠΟΓΡΑΦΕΙΟ 

ΕΦΗΜΕΡΙΔΑ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 


ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑΚΑ ΓΡΑΦΕΙΑ ΠΩΛΗΣΗΣ Φ.Ε.Κ. 

ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ - Βασ. Όλγας 227 

(2310) 423 956 

ΛΑΡΙΣΑ -Διοικητήριο 

(2410)597449 

ΠΕΙΡΑΙΑΣ - Ευριπίδου 63 

(210) 413 5228 

ΚΕΡΚΥΡΑ -Σαμαρά 13 

(26610) 89 122 

ΠΑΤΡΑ - Κορίνθου 327 

(2610) 638 109 


(26610) 89 105 


(2610) 638 110 

ΗΡΑΚΛΕΙΟ - Πεδιάδος 2 

(2810) 300 781 

ΙΩΑΝΝΙΝΑ -Διοικητήριο 

(26510) 87215 

ΛΕΣΒΟΣ - Πλ.Κωνσταντινουπόλεως 1 

(22510) 46 654 

ΚΟΜΟΤΗΝΗ - Δημοκρατίας 1 

(25310) 22 858 


(22510) 47 533 


ΤΙΜΗ ΠΩΛΗΣΗΣ ΦΥΛΛΩΝ ΕΦΗΜΕΡΙΔΟΣ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗΣΕΩΣ 


Σε έντυπη μορφή: 

• Για τα ΦΕΚ από 1 μέχρι 16 σελίδες σε 1 αυτό, προσαυξανόμενη κατά 0,20 ευτο για κάθε επιπλέον οκτασέλιδο ή μέρος αυτού. 

• Για τα φωτοαντίγραφα ΦΕΚ σε 0,15 θυτο ανά σελίδα. 

Σε μορφή 0ϋ: 


Τεύχος 

Περίοδος 

Ευκο 

Τεύχος 

Περίοδος 

ευπο 

Α' 

Ετήσιο 

150 

Αναπτυξιακών Πράξεων 

Ετήσιο 

50 

Α 

3μηνιαίο 

40 

Ν.Π.Δ.Δ. 

Ετήσιο 

50 

Α' 

Μηνιαίο 

15 

Παράρτημα 

Ετήσιο 

50 

Β’ 

Ετήσιο 

300 

Εμπορικής και Βιομηχανικής Ιδιοκτησίας 

Ετήσιο 

100 

Β' 

3μηνιαίο 

80 

Ανωτάτου Ειδικού Δικαστηρίου 

Ετήσιο 

5 

Β' 

Μηνιαίο 

30 

Διακηρύξεων Δημοσίων Συμβάσεων 

Ετήσιο 

200 

Γ 

Ετήσιο 

50 

Διακηρύξεων Δημοσίων Συμβάσεων 

Εβδομαδιαίο 

5 

Δ' 

Ετήσιο 

220 

Α.Ε. & Ε.Π.Ε 

Μηνιαίο 

100 

Δ' 

3μηνιαίο 

60 





• Η τιμή πώλησης μεμονωμένων Φ.Ε.Κ σε μορφή ού-ΐΌΐπ από εκείνα που διατίθενται σε ηλεκτρονική μορφή και μέχρι 100 σελίδες σε 5 θιιιό προσαυξανόμενη κατά 1 ευΐΌ ανά 50 
σελίδες. 

• Η τιμή πώλησης σε μορφή οό-Γοπι δημοσιευμάτων μιας εταιρείας στο τεύχος Α.Ε. και Ε.Π.Ε. σε 5 ευΐΌ ανά έτος. 

ΠΑΡΑΓΓΕΛΙΑ ΚΑΙ ΑΠΟΣΤΟΛΗ Φ.Ε.Κ.: τηλεφωνικά: 210 - 4071010, (οχ: 210 - 4071010 ϊπΙβΓηβΙ : ΜΙρ://νννννν.β1.9Γ. 


ΕΤΗΣΙΕΣ ΣΥΝΔΡΟΜΕΣ Φ.Ε.Κ. 


Σε έντυπη μορφή_Από το Ιηΐθτπθΐ 


Α' (Νόμοι, Π.Δ., Συμβάσεις κτλ.) 

225 € 

190 € 

Β (Υπουργικές αποφάσεις κτλ.) 

320 € 

225 € 

Γ (Διορισμοί, απολύσεις κτλ. Δημ. Υπαλλήλων) 

65 € 

ΔΩΡΕΑΝ 

Δ (Απαλλοτριώσεις, πολεοδομία κτλ.) 

320 € 

160 € 

Αναπτυξιακών Πράξεων και Συμβάσεων (Τ.Α.Π.Σ.) 

160 € 

95 € 

Ν.Π.Δ.Δ. (Διορισμοί κτλ. προσωπικού Ν.Π.Δ.Δ.) 

65 € 

ΔΩΡΕΑΝ 

Παράρτημα (Προκηρύξεις θέσεων ΔΕΠ κτλ.) 

33 € 

ΔΩΡΕΑΝ 

Δελτίο Εμπορικής και Βιομ/κής Ιδιοκτησίας (Δ.Ε.Β.Ι.) 

65 € 

33 € 

Ανωτάτου Ειδικού Δικαστηρίου (Α.Ε.Δ.) 

10€ 

ΔΩΡΕΑΝ 

Ανωνύμων Εταιρειών & Ε.Π.Ε. 

2.250 € 

645 € 

Διακηρύξεων Δημοσίων Συμβάσεων (Δ.Δ.Σ.) 

225 € 

95 € 

Πρώτο (Α'), Δεύτερο (Β') καιΤέταρτο (Δ') 

- 

450 € 


• Το τεύχος του ΑΣΕΠ (έντυπη μορφή) θα αποστέλλεται σε συνδρομητές με την επιβάρυνση των 70 ευτο, ποσό το οποίο αφορά ταχυδρομικά έξοδα. 

• Για την παροχή δικαιώματος ηλεκτρονικής πρόσβασης σε Φ.Ε.Κ. προηγουμένων ετών και συγκεκριμένα στα τεύχη Α', Β', Δ", Αναπτυξιακών Πράξεων & 
Συμβάσεων, Δελτίο Εμπορικής και Βιομηχανικής Ιδιοκτησίας Διακηρύξεων, Δημοσίων Συμβάσεων και Α.Ε. & Ε.Π.Ε., η τιμή προσαυξάνεταιπέραντου ποσού 
της ετήσιας συνδρομής έτους 2006, κατά 40 ευτο ανά έτος παλαιότητας και ανά τεύχος. 


* Οι συνδρομές του εσωτερικού προπληρώνονται στις ΔΟΥ (το ποσό συνδρομής καταβάλλεται στον κωδικό αριθμό εσόδων ΚΑΕ 2531 και το ποσό υπέρ ΤΑΠΕΤ (5% του 
ποσού της συνδρομής) στον κωδικό αριθμό εσόδων ΚΑΕ 3512).Το πρωτότυπο αποδεικτικό είσπραξης (διπλότυπο) θα πρέπει να αποστέλλεται ή να κατατίθεται στην 
αρμόδια Υπηρεσία του Εθνικού Τυπογραφείου. 

* Η πληρωμή του υπέρ ΤΑΠΕΤ ποσοστού που αντιστοιχεί σε συνδρομές, εισπράττεται και από τις ΔΟΥ. 

* Οι συνδρομητές του εξωτερικού έχουν τη δυνατότητα λήψης των δημοσιευμάτων μέσω ίηίβιτιβί, με την καταβολή των αντίστοιχων ποσών συνδρομής και ΤΑΠΕΤ. 

* Οι Νομαρχιακές Αυτοδιοικήσεις, οι Δήμοι, οι Κοινότητες ως και οι επιχειρήσεις αυτών πληρώνουν το μισό χρηματικό ποσό της συνδρομής και ολόκληρο το ποσό υπέρ 
του ΤΑΠΕΤ. 

* Η συνδρομή ισχύει για ένα ημερολογιακό έτος. Δεν εγγράφονται συνδρομητές για μικρότερο χρονικό διάστημα. 

* Η εγγραφή ή ανανέωση της συνδρομής πραγματοποιείται το αργότερο μέχρι την 31 ην Δεκεμβρίου κάθε έτους. 

* Αντίγραφα διπλοτύπων, ταχυδρομικές επιταγές και χρηματικά γραμμάτια δεν γίνονται δεκτά. 


Πληροφορίες Α.Ε. - Ε.Π.Ε. και λοιπών Φ.Ε.Κ.: 210 527 9000 
Φωτοαντίγραφα παλαιών ΦΕΚ - ΒΙΒΛΙΟΘΗΚΗ - ΜΑΡΝΗ 8 - Τηλ. (210)8220885 - 8222924 
Δωρεάν διάθεση τεύχους Προκηρύξεων ΑΣΕΠ αποκλειστικά απύ Μάρνη 8 & Περιφερειακά Γραφεία 
Δωρεάν ανάγνωση δημοσιευμάτων τεύχους Α από την ιστοσελίδα του Εθνικού Τυπογραφείου 
































